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(57)Abstract: 

PROBLEM TO BE SOLVED: To restrict combustion peak 
pressure to an allowable value, and suppress harmful 
effect to exhaust gas, by finding out a value for 
correcting a controlled variable when an amount by 
which combustion chamber pressure in at least one 
combustion chamber of an internal combustion engine is 
characterized exceeds a threshold value. 
SOLUTION: In a control part 150 to which respective 
output signals of combustion pressure sensors 110-1 14 
arranged per air cylinder, a rotational speed sensor 130 
and a pedal position sensor 160 are inputted when a 4 
cylinder internal combustion engine 100 is operated, a 
target value SBS against injection starting is found out 
according to driving conditions. This value is compared 
with the actual value, and a control signal is determined 
in an adjusting part on the basis of the compared result. 
Next, a control signal for controlling a setting part is 
found out from this control signal. Also/at this time, it is 
judged whether or not combustion chamber pressure is 

larger than a threshold value, and if it is large, the target value SBS is corrected so as to adjust 
injection staring to a delay direction, and an iryection starting setting part 144 is controlled on 
the basis of the target value SBS after corrected. 
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PROCEDE ET DISPOSITIF DE COWIWIANDE D'UN MOTEUR A COMBUSTION INTERNE EN 
PREDETERMINANT DES GRANDEURS DE COWIWIANDE POUR LE DOSAGE DU CARBURANT. 

(57) Proced6 et dispositif de commande d'un rnoteur a 
combustion interne. 

En fonction des parametres de fonctionnement on pre- 
determine des grandeurs de commande influen^ant le do- 
sage du carburant. En fonction d'une grandeur qui 
caracterise la pression dans au moins une chambre de 
combustion du rnoteur on predetermine une valeur de cor- 
rection de cette grandeur de commande. 
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Etat de la technique 

La presente invention concerne un procede de com- 
mande d'un moteur a combustion interne, notamment d'un moteur 
a combustion interne a allumage non commande, selon lequel , 
5 suivant des parametres de f onctionnenient , on predetermine des 
grandeurs de commande inf luengant le dosage du carburant . 

L' invention concerne egalement un dispositif de 
commande d'un moteur a combustion interne comprenant des pre- 
miers moyens qui predeterminent des grandeurs de commande in- 

10 fluengant le dosage du carburant en fonction de parametres de 
f onctionnement . 

On connait un proc6d§ et un dispositif de com- 
mande d'un moteur a combustion interne, par exemple selon le 
document " DE-OS-26 53 046 (US-A-4 265 200). Ces documents de- 

15 crivent un proced6 et un dispositif de commande d'un moteur a 
combustion interne a allumage non commande consistant a pre- 
determiner une grandeur de commande pour inf luencer le dosage 
du carburant, notamment le debut de 1' injection, selon un pa- 
rametre de f onctionnement . 

20 Les parametres de f onctionnement sont predetermi- 

nes pour obtenir des valeurs avantageuses, en particulier 
pour 1' emission des gaz d' echappement . Dans le cas de tole- 
rances defavorables du systeme d' injection, il peut arriver 
que dans un ou dans tous" les cylindres des pressions de com- 

25 bustioh trop elevees se produisent qui peuvent endommager le 
moteur. 

Dans les syst^mes commandos sans reaction de la 
valeur reelle, les tolerances peuvent §tre relativement im- 
portantes. En general il n'y a pas de reaction de la valeur 

30 reelle par manque de capteur approprie ou que les capteurs 
servent Bl d'autres fins. 

On connait des capteurs pour detecter la pression 
dans la chambre de combustion d'un moteur a combustion in- 
terne. Un tel capteur est par exemple decrit dans le periodi- 

35 que « MTZ Motortechnische Zeitschrift 57 » (1996) 1, pages 16 
a 22. 

La presente invention a pour but de creer un pro- 
cede et un dispositif de commande d'un moteur a combustion 
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interne permettant d' eviter les pointes de pression de com- 
bustion trop elevees sans deteriorer la qualite des gaz 
d' echappement . 
Avantages de 1' invention 

A cet effet," 1' invention concerne. un procede du 
type defini ci-dessus., caracterise en ce qu' en, f onction d'une 
grandeur caracterisant la pression dans la chambre de combus- 
tion d'au moins une chambre de combustion du moteur, on pre- 
determine une valeur de correction de la grandeur de commande 
si la grandeur caracterisant la pression d'au moins une cham- 
bre de combustion du moteur t combustion interne depasse un 

seuil . -•' " ••• " "•• • 

L' invention. • concerne egalement un dispositif du 
type defini ci-dessus, caracterise en ce que des moyens qui, 
en fonctlon d'une :. grandeur ..caracterisant la pression d'au 
moins une chambre . de combustion du- moteur a . combustion .in- 
terne, predeterminent une, - valeur ^pour la correction de la 
grandeur de commande si la grandeur caracterisant la pression 
d' au moins une chambre de. combustion * du moteur, depasse un 

seuil . : " » 1. : •:. • ■" . :- 

Suivant d' autres caracteristiques avantageuses de 

1' invention : 

• la grandeur de commande influence le debut . de 1' injection 
et/ou la quantite de carburant a injecter, 

• ie debut de 1' injection est retarde et/ou la quantite de 
carburant a injecter est diminuee lorsque la grandeur de- 
passe le seuil, 

• le debut de. 1' injection est de nouveau deplace vers. 1 ' avant 
et/ou la quantite de carburant a injecter est de nouveau 
augmentee lorsque la grandeur passe de nouveau en dessous 
du seuil , 

. la pression de la chambre de combustion est mesurable dans 
toutes' les chambres de combustion et on determine une va- 
leur de correction individuelle pour chaque chambre de com- 
bustion, 

• on utilise les valeurs de correction en tous les points de 
fonctionnement et/ou seulement dans la plage superieure des 
vitesses de rotation et/ou des charges, 
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• les valeurs de correction sont limitees. 
Dessins - 

La presente invention sera decrite ci-apres a 
1'aide d'un exemple de realisation represents schema tiquement 
5 dans les dessins annexes dans lesquels :- 

• la figure 1 montre un schema par blocs d'un.moteur a com- 
bustion interne et sa commande/ : 

• la figure 2 est un schema par blocs du dispositif selon 
1' invention/ 

10 • la figure 3 montre un ordinogramme- du proc#d§ de 
1' invention. ' - ' ' • •' • '■' f - "■" - 

Description des exemples de realisation 

La figure 1 montre un systeme de dosage de carbu- 
rant applique a titre d' exemple a une pompe d' injection dis- 

15 tributrice d'un mbteur a ^ combustion interne Diesel. Le 
procede selon l' invehtion n'est: pas limite a ce. mode de . rea- 
lisation ;11 peut Igalement-s'appliquer. :a d'autres systemes 
de dosage de carburaht avec -les -elements appropries . 

Le moteur a combustion interne :porte la reference 

20 100. Selon 1' exemple de realisation ce moteur 100 comporte 
quatre cylindres A chaque cylindre est "associe un capteur de 
pression de chambre de combustion 110, 112, 113, 114 . Dans un 
mode de realisation simplifie de 1'. invention, il n'est prevu 
qu'un seul capteur de pression de chambre de combustion. A 

25 chaque cylindre test en outre associe un injecteur 120, 121, 
- 122, 123 . --* 

Les injecteurs 120-123 sont aliment§s par une 
pompe de carburant 140. Le carburant arrive dans les cylin- 
dres du moteur par les injecteurs pour y bruler. La pompe a 

30 carburant 140 comporte un dispositif de reglage de quant ite 
142 et un dispositif de reglage de debut d' injection 144 . Le 
dispositif de reglage de quantite 142 regoit le signal de 
commande A2 et le dispositif de reglage de debut d' injection 
144 regoit le signal de commande Al. 

35 Le moteur a combustion interne est egalement 

equipe de differents capteurs 130 fournissant par exemple un 
signal N relatif a la vitesse de rotation du moteur. 
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Les signaux de sortie des capteurs de pression 
equipant les chambres de combustion 110-114 et les autres 
capteurs 130 cooperent avec une commande 150 foumissant les 
signaux de commande . Al et A2. La . commande ; 150 • traite d' autres 
signaux de. sortie d' autres. capteurs 160 foumissant par: exem- 
ple un signal FP correspondent , a la position. _de , la pedale 
d'accelerateur-et .traduisant le souhait du conducteur. 

La pompe a carburant et le .dispositif de. reglage 
de quantite 142, 144 -correspondent ne sont donnes qu'a. titre 
d' exemple. .Dans les; sys.temes actuels, . comme .par exemple les 
pompes d' injection de type .pomp.es distributrices, il^est pr6- 
vu un. dispositif de reglage de : quantite et.un dispositif de 
reglage de debut d' injection.- .Dans les systemes plus recents 
il est uniquement prevu une electrovanne assurant les .func- 
tions de: reglage de ,quantit§s de debut d' injection. En parti- 
culier /dans le systeme;; appele « syst6me a jrail commun. . la 
pompecet le ; dispositif :; <de reglage sont separes. Ce .systeme 
comporte seulement <; une pompe qui genere la, pression du carbu- 
:rant .- Le , debut , de. 1 'injection.: et la quantite . inject#e sont 
commandes • par. les injecteurs qui .,- remplacent les -injeq£eurs 
,120-123. Le precede ,de- 1' invention s' applique ggalement^ a de 

tels systemes. • .. '. : ; ^n: 

Partant des : parametres der fonctionnement decrits, 
la commande 150 . f ournit les ■ signaux de commande, Al et. A2 .de- 
25 finissant.le debut de 1' injection et/ou, la quantite de carbu- 
rant a injecter. .Partant, de. ces signaux, on commande , les 
organes de reglage appropries le dosage du carburant com- 
mence et se termine a un instant determine. : . : : 

Notamment dans le cas; de moteurs. Diesel, 

1 ' instant du debut E de 1 ' injection influence considerablement 
la combustion et par. suite l'emission des gaz d' echappement . 
Pour realiser une combustion aussi pauvre que possible en 
polluants, on predetermine le debut de 1' injection a partir 
de differents parametres de fonctionnement cope par exemple 
la vitesse de rotation et la quantite de carburant £ injec- 
ter. Partant de cette valeur, on peut alors emettre le signal 
de commande Al pour inf luencer le dispositif de reglage 
d' injection. 
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A cause des tolerances entachant notamment la 
pompe a carburant, le dispositif de reglage de debut de 
1' injection et/ou la qualite du carburant, les dosages de 
carburant se font a des instants differents pour un meme si- 
5 gnal de commande Al . Dans les conditions limites defavorables 
ces tolerances- erigendrent une pression de combustion, maxi- 
male, tres elevee. Lorsque le champ de caracteristiques est 
optimise pour le debut del' inject ion pour regler, dans tou- 
tes les conditions limites, une pression qui ne depasse pas 

10 une pression maximale autoris6e, cela conduit a des §missions 
de gaz d' echappement plus importantes pour certaines condi- 
tions limites. Cela est particulierement le cas aux vitesses 
de rotation elevees et/ou dans la partie superieure de la 
plage de charge/ 

15 Selon 1' invention, on congoit la commande: du de- 

but de 1' injection * et/ou la regulation du debut de 
1' injection pour que les valeurs d' emission soient aussi;. fa- 
vorables que possible mais on risque notamment,: dans la plage 
superieure des vitesses de rotation et/ou la plage superieure 

20 de la charge, de rencontrer des pressions de combustion maxi- 
males trop §levees en cas de tolerances defavorables" dans 
1' installation d' injection. Un capteur de pression de chambre 
de combustion 110 detecte la : pression maximale. Lorsque la 
pression dans~ la chambre de combustion atteint une valeur li- 

25 mite, on dgpiace le d<§but de 1' injection pour faire diminuer 
la pression regnant dans la chambre de combustion. Cette pro- 
cedure ' permet que, dans la plupart des conditions de fonc- 
tionnement, on respecte les valeurs avantageuses des gaz 
d' echappement et que 1'on arrive a des valeurs defavorables 

30 pour "les gaz d' echappement que pour certaines conditions cri- 
tiques de f one tionnement. Dans le cas ou la pression dans la 
chambre de combustion, elevee, est de maniere univoque un in- 
dice d'un debut d' injection qui se trouve dans la plage de 
tolerance mais qui commence rel at ivement tot, on peut corri- 

35 ger meme des valeurs de gaz d' echappement defavorables. 

La figure 2 montre la regulation correspondant du 
debut de 1' injection par un schema par blocs. Les elements 
dejS decrits a la figure 1 portent ici les memes references. 
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La ref§rence 200 designe un moyen fixant une va- 
leur de consigne recevant le signal de sortie N du capteur de 
vitesse de rotation 130 ainsi qu'un signal de quantite de 
carburant QK d' un dispositif predeterminant la . quantite de 

5 carburant 210. Ce dispositif traite le signal fourni par les 
capteurs 130 et 160. Le signal de sortie A2 du dispositif 
predeterminant - la quantite 210 est en outre applique au dis- 
positif de reglage de quantite 142. 

Contme. signal_de quantite de carburant QK applique 

10 au dispositif predeterminant la valeur de consigne 200 on 
peut utiliser, d'une part, le.. signal de commande A2 et, 
d' autre: part , on peut utiliser d'autres signaux caract§risti- 
ques de la. quantite de carburant a injecter. 

Le dispositif . predeterminant : la valeur de consi- 

15 gne 200 fourni t une valeur de consigne SBS, pour; le debut de 
l'injection. Le signal de sortie SBS du dispositif 200 est 
applique par un point: de combinaison 240 a un ; regulateur de 
debut d? injection 220. Au point de combinaison 240 on combine 
au signal de sortie SBS du dispositif predeterminant la va- 

20 leur" de consigne 220, le signal de sortie d'un dispositif 
fournissant une moyenne de la .valeur de- correction 250. La 
moyenne de la valeur de correction regoit au moinsle signal 
de sortie P d'un capteur de pression de chambre de combustion 
110. Partant dece signal corrige, un regulateur de debut 

25 d' injection 220 definit une grandeur de sortie appliquee a un 
dispositif predeterminant le signal de commande 230. Le si- 
gnal de sortie Al est appliqui au dispositif de r§glage de 
debut d' injection 144. 

En variante, on peut influencer directement les 

30 valeurs du dispositif predeterminant la valeur de consigne 
2 00 avec le moyen fournissant la moyenne de la valeur de cor- 
rection 250. 

Le regulateur de debut d' injection 220 est reali- 
se comme suit : la valeur de consigne SBS est appliquee par 
35 un point de combinaison 222 a un regulateur 224. Le point de 
combinaison 222 combine la valeur de consigne SBS a la valeur 
reelle SBI qui provient du dispositif predeterminant la va- 
leur reelle 226. Comme dispositif predeterminant la valeur 
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reelle on peut par exemple utiliser un capteur de mouvement 
d' aiguille. 

Le precede selon 1' invention peut s'appliquer a 
la fois a des systemes regules avec un regulateur de debut 
5 d' injection 220 et des systemes £ commande de debut d' injec- 
tion, c'est-S-dire sans regulateur de debut d' injection 220. 

L' installation representee fonctionne de la ma- 
niere suivante : 

Partant d'un signal indiquant la.quantite de car- 
lo burant injectee QK et d'au moins un signal de vitesse de ro- 
tation N, le dispositif predeterminant la valeur de consigne 
200 fournit une valeur de consigne SBS pour le d§but . de 
1' injection. Cette valeur de consigne est choisie pour donner 
une emission minimale de gaz d' 6chappement . 
15 En cas de regulation, cette valeur est comparee a 

la valeur reelle au point de combinaison 222. Partant de 
cette comparaison, le regulateur fournit un signal de com- 
mande . Ce signal arrive au dispositif predeterminant le si- 
gnal de commande 230. 
20 En 1' absence de regulation, la valeur de consigne 

SBS arrive directement au dispositif predeterminant le signal 
de commande 230. Celui-ci predetermine un signal de commande 
A destine a l'actionneur 144. 

Le dispositif faisant la moyenne de la valeur de 
25 correction 250 verifie si la valeur maximale de la pression P 
dans la chambre de combustion est superieure a une valeur de 
seuil . 

Dans 1' affirmative, cette valeur de consigne SBS 
est corrigee. On corrige de pr§f§rence le signal pour retar- 
30 der le debut del' inject ion. 

Le procede est represente de maniere detaillee 
par 1 ' ordinogramme de la figure 3. 

Par convention, dans 1 ' ordinogramme de la figure 
3, la lettre N represente une reponse negative a une question 
35 et la lettre J une reponse positive a une question. 

Dans une premiere 6tape 300 on determine la va- 
leur de consigne SBS du d§but de 1' injection par le disposi- 
tif faisant la moyenne de la valeur de consigne 300 a partir 
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de differents parametres de f onctionnement . Puis, dans 
l'etape 310, on commande l'actionneur correspondant et le do- 
sage du carburant. La pression maximale P qui se produit dans 
la chambre de combustion au cours de la combustion est saisie 
dans l'etape 320. L' interrogation 330 verifie si cette valeur 
maximale de la pression P dans la chambre de combustion est 
superieure a un seuil S. Si cela n'est pas le cason a une 
nouvelle etape 300 ou dans le cas de la realisation de 
l'invention on a l'etape 400. Si cela est le cas, dans 
l'etape 340 on augmente une valeur de correction SK d' une va- 
leur predeterminee Kl . 

• L' interrogation 350 suivante verifie si la. valeur 
SK est superieure a un seuil SW. Si cela n'est pas le cas, 
dans l'etape 360 on corrige de la valeur SK la valeur de con- 
15 signe de debut d' injection SBS . 

Cela signifie que la valeur maximale de la pres- 
sion P regnant dans la chambre de combustion est trop grande 
si-bien que la valeur de consigne SBS ou le signal, de com- 
mande Alsont corrige s pour le debut de 1' inj ection pour de- 
20 placer ce debut d' injection afin que la valeur maximale de la 
pression dans la chambre de combustion diminue. Cela se fait 
de preference en retardant le debut de- 1' injection. II est 
particulierement avantageux de regler dans le sens du retard 
le debut de 1' injection en procedant par de petites etapes, 
25 suivant la valeur Kl , jusqu' a obtenir la. pression acceptable 
S dans la chambre de combustion. 

La valeur de correction maximale necessaire SW 
est connue grace aux tolerances possibles. On corrige la va- 
leur maximale possible avec. cette valeur de correction SK 
30 dans l'etape 350. Cela signifie que la valeur SK est supe- 
rieure a SW si bien que dans l'etape 370 on limite la valeur 

SK a la valeur SW. 

Puis, dans l'etape 380, on augmente une seconde 
valeur de correction MK d'une seconde valeur K2 . Dans l'etape 
35 suivante 399 on diminue la quantite de carburant a injecter 
QK de cette valeur de correction MK. Cela signifie que si la 
correction du debut de 1' injection ne suffit pas pour abais- 
ser suffisamment la valeur maximale de la pression dans la 
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chambre de combustion, on reduit egalement par §tape la quan- 
tite a injecter QK. 

A la suite des etapes 399 et 360 on revient a 

l'etape 300. 

5 II est particulierement avantageux que la correc- 

tion du debut de 1' injection et/ou de la quantite injectee 
puisse etre annulee si la pression maximale dans la chambre 
de coinbustion tombe en dessous de la valeur maximale autori- 
see. Cette annulation se fait de preference par etapes jus- 

10 qu'a ; ce que la pression maximale dans la chambre de 
combustion se trouve juste au seuil S. Cela est:- particuliere- 
ment avantageux si 1/ augmentation . de- la pression dans la 
chambre de combustion a ete provoquee par une influence tern- 
poraire. II s'agit par exemple d'une modification des pro- 

15 prietes du carburant . . 

La figure 3 montre ce cas dans les etapes 400 a 
430 . L' interrogation 400 verifie si la' valeur de correction 
SK est inferieure ou egale a zero. Dans 1' affirmative, c'est- 
a-dire il n'y a pas eu correction du debut de 1' injection, 

20 alors on passe a l'etape 420. Si cela n'est pas le cas, 
c' est-a-dire qu'il y a eu correction du debut de 1' injection, 
on passe a l'etape 410. A l'etape 410 on: diminue la valeur de 
correction SK de la valeur Kl, c'est-a-dire que la correction 
du debut de l'injection est annulee. La valeur Kl peut egale- 

25 ment differer de la valeur Kl de l'§tape 340. Enfin, on a 
l'etape 420. 

L' interrogation 420 verifie si la valeur de cor- 
rection MK est inferieure ou egale a zero. Dans 1 ' affirmative 
cela signifie qu'il n'y a pas eu correction de la quantite a 

30 injecter et on passe a l'etape 300. Si cela n'est pas le cas, 
c'est-a-dire qu'il y a eu correction de la quantite a injec- 
ter, alors on passe a l'etape 430. Dans l'etape 430 on dimi- 
nue la valeur de correction MK de la valeur K2, c'est-a-dire 
que l'on annule la correction de la correction a injecter. La 

35 valeur K2 peut differer & ce moment de la valeur K2 de 
l'etape 380. Enfin, on a l'etape 300. 

Aux figures 2 et 3, 1 ' invention a ete d§crite a 
l'aide d'un exemple de capteur de pression dans la chambre de 
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combustion. Selon 1' invention il est egalement possible 
d'associer un capteur de pression a la chambre de combustion 
de chaque cylindre et de. faire une correction correspondant a 
celle decrite aux figures 2 et 3 pour : chaque cylindre. 

5 Selon 1' invention on prevoit. d'utiliser la valeur 

de correction SK pour tous les points de f onctionnement . Cela 
signifie qu'une valeur de correction est valable pour 
1' ensemble du champ des caracteristiques de valeurs de consi- 
gne. En plus et/ou en variante, on peut egalement prevoir de 

10 ne faire qu'une correction dependant du point ;de fonctionne- 
ment. Par exemple, il est avantageux que la correction agisse 
dans la plage superieure de la charge et/ou de la vitesse de 
rotation. Cela signifie qu'il y a correction de la valeur de 
consigne seulement pour les points de f onctionnement et/ou 

15 les valeurs du champ de caracteristiques pour lesquelles la 
vitesse de rotation N est superieure a un seuil et/ou que la 
quantite de carburant a injecter Qk est superieure a une va- 
leur de seuil. 

Le procede selon 1' invention permet d'obtenir, 

20 dans la conception du champ de caracteristiques de debut 
d' injection 200, un degr6 de liberte puisqu'il ne tient pas 
compte d'une pression maximale de combustion trop elevee mais 
est optimise pour des valeurs d' Emission correctes . II est 
particulierement avantageux de mesurer directement les gran- 

25 deurs critiques du moteur, a savoir la pression maximale de 
combustion. L' exploitation du signal de pression P regnant 
dans la chambre de combustion est tres simple puisque 1 ' on 
saisit uniquement la valeur maximale, c'est-a-dire la valeur 
maximale de la pression dans la chambre de combustion au mo- 

30 ment d'une combustion. 
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REVENDICATIONS 



1°) Procede de commande d'un moteur a combustion interne, no- 
tamment d'un moteur a combustion interne a allumage non com- 
mande, selon lequel, suivant des parametres de fonction- 
5 nement, on predetermine des grandeurs de commande influencpant 
le dosage du carburant, 
caracterise en ce qu' 

en fonction d'une grandeur caracterisant la pression dans la 
chambre de combustion d'au moins une chambre de combustion du 
10 moteur, on predetermine une valeur de correction de la gran- 
deur de commande si la grandeur caracterisant la pression 
d'au moins une chambre de combustion du moteur a combustion 
interne depasse un seuil . 

15 2°) Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce que : 

la grandeur de commande influence le debut de 1' injection 
et/ou la quant ite de carburant a injecter. 

20 3°) Procede selon l'une quelconque des revendications prece- 
dentes , • 

caracterise en ce que 

le detmt de l' injection est retard^ et/ou la quantity de car- 
burant a injecter est diminuee lorsque la grandeur depasse le 
25 seuil . 

4°) Procede selon la revendication 3, 
caracterise en ce que 

le debut de 1' injection est de nouveau deplace vers l'avant 
30 et/ou la quantite de carburant a injecter est de nouveau aug- 
mentee lorsque la grandeur passe de nouveau en dessous du 
seuil . 

5°) Procede selon l'une quelconque des revendications prece- 
35 dentes, 

caracterise en ce que 
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la pression de la chambre de combustion est mesurable dans 
toutes les chambres de combustion et on determine une valeur 
de correction individuelle pour chaque chambre de combustion. 

6°) Procede selon l'une quelconque des revendications J prece- 
dentes, 

caracterise en. ce qu'. ' V/".'.. " 

on utilise les valeurs de correct ion "en toils les points de 
fonctionnement . et/ou seuiement dans la plage superieure des 
vitesses de rotation et/ou des charges. 

7°) Proced§ seloii 1 ' une quelconque:" des revendications pr6ce- 

dentes, - : " " : 

caracterise en ce que 

les valeurs de correction sont limitees. 

8°)~ Dispositif de commande d'un moteur a combustion interne 
comprenant des premiers moyens qui predeterminent des gran- 
deurs de commande- influengant le dosage du carburant en fonc- 
tion de parametres de fonctionnement, 
caracterise par 

des moyens qui, en fonction d'une grandeur caracterisant la 
pression d'au moins une chambre de combustion du moteur a 
combustion interne, predeterminent une valeur pour la correc- 
tion de la grandeur de commande si la grandeur caracterisant 
la pression d'au moins une chambre de : combustion du moteur, 
d§passe un seuil. 
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